taz VOP a SOP. Tady piisla Hasegawa s inovatorskym pokusem v podobé
horniho dilu VOP z ¢irého plastu, na kterém jsou naznacena horni okna zad-
niho stielisté. Kdyby byla sila plastu v tomto misté mensi, byl by dojem jesté
lepsi, ale i tak je toto feSeni vyraznym pokrokem oproti vlepovani malych
oken do dila trupu. Slepeni podvozkovych gondol je snadné a velmi dobie
pasuji do vyfezu ve spodni ¢asti kiidla. Horsi je to vSak v zadni partii na horni
plose kiidla. Tam jsem musel dost upravovat a brousit plast. Po pfilepeni pod-
vozkovych gondol na kiidlo tak, aby navazovaly na spodni potah kiidla,
vznikne na pfechodu horni ¢asti kiidla k motorovému krytu vyrazny schod.
Ten bylo nutno vytmelit a vybrousit do ztracena. V zadni ¢asti podvozkovych
gondol doporucuji vyfrézovat otvory, kterymi je ve skuteCnosti skrz podvoz-
kovou sachtu vidét do koncovych vieten (dily A16 a A17).
Pokud byly poloviny kiidla sestaveny peclive,
staci je jen nasunout na nosniky, které vyc¢niva-
ji z trupu (soucast stropu pumovnice), a pfile-
pit je k trupu. Mezeru mezi dily kfidla a tru-
pem staci zlehka pretiit tmelem Gunze 500
a hadiikem namocenym v fedidle setfit preby-
te¢ny tmel. Dily motori jsou slusné zpracova-
né a po spravném nabarveni pusobi v krytech
vérohodné. Pro nespokojené je zde horka no-
vinka v podob¢ resinovych odlitki firmy Quickboost (kat. ¢. QB 72 089,
B-26B/C Marauder engines). Ty jsou velmi pékné, hlavné v oblasti reduktort,
a po doplnéni tahel vahadel a rozvodu elektroinstalace jsou téméi perfektni.
Posledni vétsi operaci je doplnéni modelu ¢irymi dily pfedni ¢asti trupu,
prekrytu pilotni kabiny a zadniho strelisté, podvozkem s koly a kryty a vrtule-
mi. VSechny soucastky pasuji velmi dobie a neni s nimi problém. Vrtule jsem
stejné jako kryty podvozku a dvefe pumovnice nenalepoval, a také pitotky
a antény, které na model dopliuji az po barevné tprave. Na zakryti ¢irych
dila, ale také diskt kol je vhodné pouzit maskovaci sadu Eduard
kat. ¢. CX 177. Vyfezané masky jsou z kvalitni pasky a pasuji na své misto
dobie. Jen u horniho stielisté jsem musel jednotlivé ramovani jesté trochu
prifiznout = srovnat, ale spiSe se jednalo o vadu zpusobenou mou méné pecli-
vou praci na zaoblené plose stielecké véze.
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Ve stavebnici jsou obtisky pro tfi stroje, dva kamuflované barvou Olive Drab

na hornich a bo¢nich plochach, spodni kryje Neutral Grey, a jeden celokovovy
bez natéru: B-26B-25MA, PN 0, 131733, od 449. BS, 322. BG pojmenovany
,,Flak Bait* pasobici v roce 1945 z Belgie, B-26B-50MA, zluta 14, 295884, od
441. BS, 320. BG s nose artem a jménem ,,Miss Manchester* z italského bojis-
€ z roku 1944 a tieti B-26C-45MO, Y5 & F, 2107666, od 495. BS, 344. BG
pojmenovany ,,Barracuda®, se zubatou tlamou na pfidi a nasazeny ve Francii
v roce 1944. Vybral jsem si tu prvni, protoze jsem na ni nasel nejvice fotografii
v publikaci B-26 Marauder in action od Squadron Signal. Dobrym podkladem
ke stavbe je také WarbirdTech vénovany tomuto typu.
Finale je jiz standardni — dolepeni drobnych a k od-
lomeni nachylnych dild. O ¢em jsem se doposud ne-
zminil, jsou existujici dopliiky, které mohu v tomto
okamziku doporucit k vylepseni stavebnice. V prvni
fad¢é se jedna o dalsi sadu od Quickboost — Gun
Barrels ¢ili hlavné zbrani a bo¢ni gondoly velkoraz-
nych kulomett (kat. ¢. QB 72 088, B-26C Marau-
der), které vyborné nahradi plastové dily stavebnice.
Navic nemusite mit strach, ze si hlavné béhem stav-
by odlomite. Staci si do plastového dilu téla kulome-
tu predvrtat mélky otvor, do kterého se pozdéji vlepi
resinova hlaven. O Eduardi sadé 72 160 na Maraudera jsem se jiz zminil, ale
nepsal jsem o jejim vyuziti na podvozku, v pumovnici a zbranich. Navic mu-
sim doporucit pouziti barvené sady Seatbelts 73 004 s upinacimi pasy na
sedacky USAF letadel. A posledni je sada 73 010 Browning Cal. 0.50, z niz
doplnite nabojové pasy prednich i bo¢nich kulometi. Snad podobné komplet-
ni vybaveni bude mit i Eduardem pfipravovana sada na ,,hasegawiho Marau-
dera“.

Za poskytnuti stavebnice dékuji dovozci, za poskytnuté dopliky vyrobciim
(puvodni lepty 72 160 jsem si koupil jeste sam na stary Airfix a nikdy se neod-
vazil je pouzit).

Stefan Prochszka

KAMUFLOVANI LETOUNU B-26

Text: Tomas Dvordk
llustrace: Martin Novotny

Letouny B-26 prosly béhem 2. svétové valky nékolika kamuflaznimi
schématy.

Zakladnim schématem byl nastiik barvou Dark Olive Drab (odstin
41, FS34087) na vsech hornich a bo¢nich plocham trupu a motorovych
gondol a barvou Neutral Gray (odstin 43, FS 36173). Prechod barev byl
proveden vlinovkou v dolni ¢asti trupu. Vyrobni ¢islo, zkracené o prvni
¢islici vyrobniho roku, bylo nastfikano barvou ,.identification Yellow
(odstin 49, FS 33538). Cislice mé&ly velikost 12 palcti a byly umistény
nad stiedovou linkou smérovky.

Koncem roku 1943 byly nabézné a odtokové hrany kiidel, VOP
a SOP doplnény skvrnami v barvé Medium Green (odstin 42, FS
34092).

Na konci roku 1943 bylo kamuflovani stroji zastaveno a stroje vy-
chazely z montazni linky v barvé kovu.

Kamuflaz se opét na strojich objevila az po poloviné roku 1944.
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Stroje spadajici pod taktické letectvo operujici ze zakladen na fran-
couzském uzemi dostaly jako ochranu pred zpozorovanim ze vzduchu
nastiik hornich ploch a poloviny bo¢nich ploch zelenou barvou. Tato
kamuflaz se zprvu provadela v polnich podminkach dostupnymi odstiny
barev, pfevazné barvou Medium Green 42, nebo britskou Dark Green,
ale i dalsimi zelenymi barvami. Rovnéz provedeni bylo rizné, barvy
byly jak stiikany, tak nanaseny $tétci.

Z tohoto obdobi je i zde vyobrazeny B-26C-45-MO 42-107825 No.98
Ol° Folks se kterym 1étala posadka Lt. Jacka C. Sutherlanda z 444. BS
(bombardovaci perute€), 320. BG (bombardovaci skupiny).
muflaz nanesenu ptimo v dilnach ve Velké Britanii. Zelena byly nanase-
na daleko pecliveji, takze jiz neprosvitaly plochy proti oslnéni provede-
né v barvé Olive Drab a délici rovina barev se posunula vys, na Groven
nabézné a odtokové hrany kiidla.
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